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@ Stelleinrichtung mit elner Sicherungseinrichtung 

(g) Eine Stelleinrichtung, Insbesondere fur eine Kraftfahr- 
zeug-Reibungskupplung mit elnem Antricb, dor an seiner 
Antriebswelle eine Drehbewegung fur eine Abtrlebswelle 
erzeugt. und mit einem die Drehbewegung dcr Abtriebswelle 
in eine tm wesentlichen translatoNsche Bewegung eines 
AusgangsgOeds umsetzenden Kurbeledtriebe solt so ausge- 
bildet werden. daft auch bet einem wahrend de$ AusrGckvor- 
gangs kurz2:eltlg auftretenden Zusammenbruch der Batriebs- 
spannung Schaden verhinderfaarsfnd. Hierzu ist vorgesehen, 
dem Antricb eine Sicherungseinrichtung zuzuordnen, durch 
die bei Oberschreiten elner vorbastimmbaren Momentendrf- 
ferenz zwischen der Antriebswelle und der Abtnebswelle 
das vortx Antrieb gelieferte Drehmonrient vor Obertragung 
auf die Abtnebswelle durch Bildung eines entgegenwirken- 
den Reibmomentes auf einen vorgebbaren Betrag reduzier- 
bar ist. 
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Beschreibung 

Die ErFindung bezieht sich auf eine Stelleinrichtung 
gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Durch die DE-37 06849 Al isl eine Stelleinrichtung 5 
bekannt, die insbesondere fur eine Kraftfahrzeug-Rei- 
bungskupplung geeignet 1st und einen Antrieb aufweist, 
dessen an der Antriebswelle abgegebene Drehbewe- 
gung auf eine Ablriebswelle Qbertragen wird. Diese 
stehi in Eingriff mil einem Kurbelgetriebe, durch wel- 10 
ches die Drehbewegung in eine im wesentlichen transia- 
torische Bewegung umformbar und an einen K.olben 
eines ausgaagssseitigen Druckmittelzylinders ubcrtrag- 
bar ist. Der einen Endsiellung dieses Kolbens, die bei 
eingerQckter Kupplung eingenommen wird, ist ein in 15 
Fig. 3 dargestellter erstcr Anschlag und der zweiten 
Endsiellung, die bei ausgerQckter Kupplung erreicht ist, 
ein ebenfalls in dieser Figur.gezeigter zweiter Anschlag 
zugeordneL 

Bei Kraftfahrzeugen kann es mitunter zu einem karz- 20 
zeitigen Zusammenbnich der Eetriebsspannung kom- 
men, beispieisweise wenn mehrere stromverbraucbende 
Zusatzaggregate gleichzeidg zugeschaltet werden. 
Wenn dieser Zusammenbruch der Betriebsspannung 
wahrend des Ausriickvorgangs der Kupplung erfolgt, 25 
hat es sich gezeigt, daB bei Stelleinrichtungen gem^B 
der OS der Antrieb durch die zugeordnete Steuerung 
zwar unverztlglich zum Stilketzen angesteuert wird, je- 
doch aufgrund der Tragheit seiner bis dahin bewegten 
Massen, wie beispieisweise der Ankermasse bei einem 30 
Elektromotor, an seiner Antriebswelle noch kurzzeitig 
eine Restbewegung abgibt Diese reicht aus, um iiber 
die Abtriebswelle eine Bewegung in das Kurbelgetriebe 
einzuleiten. Sobald dieses an dem dieser Bewegungs- 
richtung zugeordneten Anschlag zur Anlage kommt, 35 
kann die Restbewegung am Antneb nicht mehr in eine 
andere Bewegung umgeformt werden, sondem muB 
von der Abtriebswelle aufgenommen werden. Sofern 
diese gemaB der OS fiber eine Schragverzahnung niit 
dem nachgeordneten Kurbelgetriebe in Eingriff steht, 40 
wird eine Querkraft auf die Abtriebswelle geleitet, was 
zu eincr unzuiassigen Durchbiegung derselben filhrt 
AuBerdem besteht die Gef ahr einer BeschSdigung der 
in Eingriff stehenden Verzahnung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Stell- 45 
einrichtung so auszubilden, daB auch bei einem wahrend 
des AusrQckvorgangs auftretenden kurzzeitigen Zu- 
sammenbruch der Betriebsspannung Schaden verhin- 
derbar sind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem^B durch den so 
Kennzeichenteil des Anspruchs 1 geldst 

Die Sicherungseinrichtung rauB hierbei so ausgelegt 
seln, daB sie, um die Funktion der Stelleinrichtung nicht 
zu beetnflussen, unwirksam bleibt, solange die vorbe- 
stimmbare Momentendifferenz nicht tlberschritten 55 
wird. Letztere sollte vorteiihafterweise so festgelegt 
werden, daB sie bei Differenzwerten dicht unter derjeni- 
gen Schwelle aktiviert wird, ab der Bestandteile der 
Stelleinrichtung* wie die Abtriebswelle oder cine Ver- 
zahnung, Schaden nehmen kSnnten* eo 

Sobald die vorbestimmbare Momentendifferenz 
aberschritten wird, iriti die Sicherungseinrichtung 
durch Blldung eines dem vom Antrieb gelieferten Dreh- 
moment entgegenwirkenden Momentes in Funktion, 
was auf unterschiedliche Welse erfolgen kann. So be- 65 
steht beispieisweise die Mdgllchkeit, zwischen der An- 
triebs- und der Abtriebswelle eine Kupplung anzuord- 
nen, die, solange die Momentendifferenz noch nicht er- 
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reicht ist, das gesamie vom Antrieb erzeugte Drehmo- 
ment kraftschlussig auf die Ablriebswelle tibertragt. 
Erst dann, wenn die vorbestimmte Momentendifferenz 
iiberschritten wird, reicht die fur eine schlupffreie Mit- 
nahme des ausgangsseitigen Kupplungsteils erforderil- 
che Reibung gegenOber dem eingangsseitigen Kupp- 
lungsteil nicht mehr aus, wobei gilt, daB bei anwachsen- 
der Momentendifferenz der Schlupfanteil zunimmt und 
demnach lediglich das vorbestunmte Drehmoment auf 
die Abtriebswelle gelangt 

Eine weitere MGglichkeit der Ausbildung der Siche- 
rungseinrichtung bestebt darin, dem Antneb oder der 
AntriebswcDc cine Bremsvorrichtung zuzuordnen» die, 
sobald die vorbestimmbare Momentendifferenz uber- 
scbritten wird, mil Bremselemenien beispieisweise an 
der Antriebswelle oder, bei einem Elcktromotor, an des- 
sen Rotor angreift und, bedingt durch das beim Angriff 
der Bremsmittel auf das Jewells beaufschlagte Element 
Qbertragene Reibmoment, verzogert 

In den Anspriichen 2 bis 4 wird die eingangs bereits 
gewurdigte Kupplung behandelL Die Drehmomentdif- 
fcrenz, ab der ein Schlupf zwischen dem ein- und dem 
ausgangsseitigen Kupplungsteil eintritt, ist durch die 
MaBnahme nach Anspruch 5 bestimmbar. 

Wdhrend den Kupplungsteilen untereinander eine 
Relativbewegung mdglich sein muB, ist es notwendig, 
daB entsprechend dem Anspruch 6 sowohl der ein- 
gangsseitige Knpphingsteil als auch der ausgangsseitige 
drehfest mil dem jeweils zugeordneten Element, wie 
Antriebs- oder Abtriebswelle verbunden 1st In den An- 
spriichen 7 bis 9 sind vorteilhafte konstruktive AusfUh* 
rungen hierfUr angegeben. 

Durch Ausbildung der Kupplung mit emer Mehrzahl 
von Lamellen gemiQ Anspruch 10 kann diese« um das 
bis zum Eintreten von Schlupf Qbertragbare Drehmo- 
ment vom eingangsseitigen Kupplungsteil auf den aus- 
gangsseitigen zu bringen, sehr kompakt ausgebildet 
werden. 

Die Lagcrung nach Anspruch 1 1 bewirkt, daB die Ab- 
triebswelle unter Einwirkung des Ruckhallemittels fe- 
dernd an dem zugeordneten Element des Kurbelgetrie- 
bes in Anlage gehalten wird. Dadurch wird erreicht, daB 
beispieisweise bei Verbindung von Abtriebswelle und 
Kurbelgetriebe liber eine Verzahnung dleselbe ge- 
schont wird, indem bei Einleitung von Drehschwingun- 
gen durch den Antrieb ein wechselweises Anschlagen 
einander gegenOberliegender Zahnflanken verhindert 
wird. In Anspruch 12 ist eine vorteilhafte AusfUhniogs- 
form fur das Ruckhaltemlttel angegeben. 

Der Anspruch 13 ist auf eine andere eingangs bereits 
eriauterte Ausfiihrung der Sidierungseinrichtung ge- 
richtet, namlich auf eine auf den Antrieb oder die An- 
triebswelle einwirkende Bremsvorrichtung. 

Im folgenden werden Ausftihrungsbeispiele der Erfm- i 
dung anhand einer Zeichnung niher erisiutert In der 
Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer 
Stelleinrichtung fur eine Kraftfahrzeug-Reibungskupp- 
lung mit einer Kupplung zwischen dem Antrieb und 
einer Abtriebswelle, 

Fig. 2 eine Schnittansicht der Stelleinrichtung^ gese- 
hen entlang einer Linie IM! in Fig, 1 . 

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Seitenansicht der 
Stelleinrichtung. gesehen in Richtung eines Pfeiles 111 in 
Fig. 2. 

Fig. 4 die in Fig. 1 gezeigte Kupplung in vergrOflerter 
Darstellung, 

Fig. 5 eine schematisch dargestellte Bremsvorrich- | 
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rung fOr die Stelleinrichtung mil an der AntriebsweJle 
des Aniriebs in Aniage bringbaren Bremselementen, 

Pig. 6 wie Fig. 5. jedoch mit Brcmselcmeilten, die am 
Rotor des Antriebs in Aniage bringbar sind 

Die JFig. 1 bis 3 zeigen eine Stelleinrichtung fur eine 
Kjraflfahrzeug-Reibungskupplung mit einem in der dar- 
gestellten Ausftihrungsform hydraulischen Ausrflcksy- 
stem. Die Stelleinrichtung umfaBt einen Antrieb 1 in 
Form elnes Elektromotors, der Uber ein Kurbelgetriebe 
3 einen iiydraulischcn Geberzylinder 5 des hydrauli- 
schen Ausriicksystems der Kupplung betatigt. Der An- 
trieb t ist Bestandteil einer herkdmmlichen Servo-Posi- 
tioniereinrichtung, wie sie beispielsweise in der deut- 
schen Off enlegungssch rift 34 39 594 beschrieben ist und 
bildet zusammen mit dem FCurbelgetriebe 3 und dem 
Geberzylinder 5 eine an geeigneter Stelle des Kraftf ahr- 
zeugs mittels einer Befestigungs5se 7 und nicht naher 
dargestellter Rahmenteile 9 zu montierende Einheit 

Das Kurbelgeiriebe 3 ist a)s Schneckengetriebe aus- 
gebildet und hat ein Getriebegehiuse 11, in welchem ein 
Segment-Schneckenzahnrad 13 drehbar gelagert ist. 
Das Schneckenzahurad 13 sitzt f est auf einer Hohlwelle 
15, die beiderseits des Schneckenzahnrades 13 Qber Ku- 
gellager 17, 19 in dem Getriebegehause 11 bzw. einem 
durch Schrauben 21 daran befestigten Lagerdeckel 23 
gelagert ist Der Lagerdeckel 23 verschlieBt eine far den 
Einbau des Schneckenzahnrades bestimmie Offnung in 
dem Getriebegehause 11. Mit einer am Umfang des 
Schneckenzahnrades vorgesehenen Schragverzahnung 
25 kSbnmt eine unmittelbar auf dner Abtriebswelie 27 
dtzende Schnecke 29. Die Abtriebswelle 27 ist an ihrem 
dem Antrieb 1 zugewandten Ende zu einem Aufnehmer 

150 fur die aus dem Antrieb 1 ragende AntriebsweUe 

151 sowie far eine nachfolgend ausfOhrlich beschriebe- 
ne Kupplung 152 aufgeweitet Die AntriebsweUe 151 ist 
frei drehbar in dem Aufnehmer 150 gelagert und im 
Umfangsbereich mit einer Verzahnung 153 ausgebildet, 
auf der eine Mehrzahl von Lamellen 154, die eine Innen- 
verzahnung 155 aufweisen, axial vcrschicbbar angeord- 
net sind. An jeder dieser Lamellen 154 ist eine Lamelic 
157 in Aniage, die, ebenfalls axial bewegbar, eine Au- 
Bcnverzahnung 158 aufweisen und, aber diese, mit einer 
am Aufnehmer 150 ausgebildeten Innenverzahnung 159 
drehfest In Eingriff stehen. Das aus den einen eingangs- 
seitigen Kupplungsteil 160 bildenden Lamellen 154 und 
den einen ausgangsseiiigen Kupplungsteil 161 bilden- 
den Lamelien 157 bestehende Lamellenpaket stUtztsich 
an seinem vom Antrieb 1 abgewandten Ende gegen ei- 
nen Vorsprung 162 des Aufnehmers 150 ab und wird 
durch eine an seinem entgegengesetzten Ende angrei- 
fende Tellerfeder 163 zur Herstellung der Reibverbin- 
dung zwischen dea Lamellen 154 und 157 belasteL 
Durch die Kupplung 152 wird, solange die Momenten- 
differenz zwischen dem eingangsseitigen Kupplungsteil 
160 und dem ausgangsseitigen Kupplungsteil 161 einen 
durch die Auslegung der Tellerfeder 163 vorbestimmba- 
ren Betrag nicht uberschreiiet, das vom Antrieb 1 iiber 
dessen AntriebsweUe 151 eingeleitete Drehmoment 
schlupffrei auf die Abtriebswelle 27 ubertragen. Erst bei 
Oberschreitung dicscr Momentendifferenz wird infolge 
von Schlupf zwischen den Lamellen 154 und 157 nur 
noch ein Teil des eingeleiteten Drehmomentes ubertra- 
gen und dadurch die Belastung der Abtriebswelle 27 
reduziert Dadurch wird verhindert, daB diese sich durch 
Querkrafte, die aufgrund ihrer Schragzahnverbindung 
mit dem Schneckenzahnrad 13 beim Blokkieren des 
Letzigenannten auf sie einwirken, verbiegt Die Kupp- 
lung 152 ist folglich als Sicherungseinrichtung 165 wirk- 



sam. 

Die Abtriebswelle 27 ist an ihrem vera Antrieb 1 ab- 
gewandten Ende in einem am Getriebegehause 11 befe- 
stigten hiiisenformigen Lagerelement 166 axial beweg- 
5 bar aufgenommen und wird durch ein Ruckhaltemittel 
167, vorzugsweise eine Feder, die zur Verringerung von 
Reibeinflilssen uber eine in eine Enkerbung 168 der 
Abtriebswelle 27 eingesetzte Kugel 169 auf die Ab- 
triebswelle 27 einwirkt, in Richtung zum Amrieb 1 ge- 
10 druckL Hierdurch wird trotz Spiels zwischen den Ver- 
zahnungen der Abtriebswelle 27 und des Schnecken- 
zahnrades 13 ein durch Drehmomentschwankungen be- 
dingtes Anschlagen der 2iahne an jeweils entgegenge- 
setzten Zahnflanken verhindert. 

15 Das Segment-Schneckenzahnrad 13 besteht zur Tern- 
peraturbestandigkeit aus Metall und ist durch Verbm- 
dungselemenie, beispielsweise Nieten 35, fest mit zwei 
beiderseits angeordneten scheibenfdrmigen Wangen 37 
verbunden. Die Wangen 37 haben nahezu gleiche Form 

20 und sind als Blechformteile ausgebtldet {n Umfangs- 
richtung gegen das Segment-Schneckenzahnrad 13 ver- 
setzt bilden die Wangen 37 eine Aufnahmegabel, in die 
ein Stdfiel 39 eingreift Der StCfiel 39 ist zur Bildung 
eines Kurbelarms un Abstand zur HohlweUe 15 in bei- 

25 den Wangen 37 uber eine Achse 41 schwenkbar gela- 
gert und liegt mit seinem der Achse 41 abgewandten 
Ende an einem in dem Geberzylinder 5 gegen den 
Drack einer Feder 43 verschiebbaren Kolben 45 aa 
In AusrCckrichtung der Kupplung treibt der Antrieb 

30 1 das Schneckenzahnrad 13 in einem Drehsinn an, in 
wekhem der StdBel 39 eine im wesentlichen translatori- 
sche Bewegung ausfuhrt und den Kolben 45 in Druck- 
richtung verstellt. In Einkuppelrichtung treibt der An- 
trieb 1 das Schneckenzahnrad 13 in entgegengesetztem 

35 Drehsinn an, so daB der StdBel 39 aus dem Geberzylin- 
der 5 zuruckgezogen wird, wobei die Feder 43 und das 
aus dem Nehmerzylinder des Kupplungs-Ausruckersy- 
stems zurQckstr5mende Hydraulikfluid den Kolben 45 
zuruckstellt 

40 Die Drehachse der Schnecke 29 liegt zusammen mit 
der Zylmderachse des Oebcrzylindcrs 5 in der zur Dreh- 
achse des Segment-Schneckenzahnrads 13 senkrechten 
Mittelebene zwischen den beiden Wangen 37. Die von 
den Wangen 37 auf die Achsen 41 ausgeiibte resultie- 

45 rende Kraft liegt ebenfalls in dieser Mittelebene. Damit 
wird auf das Segment-Schneckenzahnrad 13 kein Klpp- 
moment ausgeDbt, was die Lebensdauer und Betriebssi- 
cherheit des Kurbelgetriebes 3 erhSht. 
Die Zylinderachse des Geberzylinders 5 erstreckt sich 

50 angenahert tangential zur Bewegungsbahn der Gelenk- 
achse 41 des SteSels 39. Auf der, bezogen auf die Hohl- 
achse 15 dem Geberzylinder 5 im wesentlichen diame- 
tral entgegengesetzten Seite des Schneckenzahnrads 13, 
ist ein Federkraftspekiher 47 (Fig. 1) in dem Getriebege- 

55 hause 1 1 angeordnet. Der Kraftspeicher 47 umfaBt meh- 
re koaxial ineinander angeordnete Schraubendruckfe- 
dern49,die auf einer Teleskopfuhrung 51 zwischen zwei 
Endplatten 53 knicksicher eingespannt sind. Der Feder- 
kraftspeichers 47 ist mit einem Gelenk 55 an den Wan- 

60 gen 37 angelenkt und rait einem Gelenk 57 an dem 
Getriebegehause 3 abgestutzt Die Wirkungslinie des 
Kraftspeichers 47 verlauft ebenfalls in der Mittelebene 
zwischen den Wangen 37, wobei die Schwenkachse der 
Gelenke 55, 57 In der der cingerCckten Kupplung zuge- 

65 ordneten, in Fig. 1 dargestellten Endstellung des 
Schneckenzahnrads 13 angenShert in einer die Dreh- 
achse des Schneckenzahnrads 13 enthaitenden Ebene 
liegen, um die von dem Kraftspeicher 47 auf die Schnek- 
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ke 29 in diese Endstellung ausgetlbten Krafte mogUchst 
gering 2U haiien. FOr eine Stabilisierung dieser Endlage 
sorgt jedoch eine geringe Obertotpuuktstellung des Ge- 
lenks 55 entgegengesetzt der Auskuppeldrehrichtung 
desSchneckenzahnrads 13. 5 

In der der eingekuppelten Stellung der ICupplung zu- 
geordncten Endstellung des Schneckenzahnrads 13 sind 
die Federn 49 des Kraftspeichers 47 gespannt Treibt 
der Antrieb 1 das Schnekkenzahnrad 13 in AusrOckrich- 
tung der Kupplung, d. h., in Fig. I gegen den Uhrzeiger- 10 
sinn an. so entspannen sich die Fedem 49 und unterstut- 
zen die Aniriebswirkung des Antriebs. Die Kupplung 
kann auf diese Welse auch bei vergleichweise schwach 
dimensioniertem Anu-ieb 1 rasch ausgekuppelt werden. 
In Einkuppelrichtung wird der in seiner Drehrichtung 15 
umgekehrte Antrieb 1 von der Kupplungsfeder unter- 
siiitzt, so daB auch hier trotz vergleichsweise geringer 
Antriebsleistung des Antriebs 1 die Federn 49 des Kraft- 
speichers 47 emeut gespannt werden kdnnen. DarQber 
hinaus steht fQr den EinrQckvorgang der Kupplung 20 
mehr Zeit zur VerfUgung als f tir den Ausrflckvorgang. 

Die Endstellungen des Schneckenzahnrads 13 werden 
durch elastisch federnde Pufferanschlftge 59 festgelegt, 
die in den Endabschnitten einer kreissegmentfSrmigen 
Nut 61 des Lagerdeckels 23 befestigt sind und mit einem 25 
von dem Schneckenzahnrad 13 axial in die Nut 61 Yan 
abstehenden AnschJagboIzen 63 zusammenwirken. 

Die ^^^nkelposition des Schneckenzahnrads 13 und 
damlt die Position des Kolbens 45 des Geberzylinders 5 
wird von einem in der deutschen Offenlegungsschrift 37 ao 
06 849 beschriebenen Potentiometer 65 (Fig. 2) erfaBt» 
dessenSchle]fbahntrager67am Getriebegeh&use 11 be- 
festigt, betspielsweise angeschraubt ist und dessen 
Schleifer 69 auf einem aus dem Getriebegehause 11 
herausragenden Ende 71 der Hohlwelle 15 sitzt. Der 35 
Schleifer 69 hat eine im Klemmsitz auf dem Ende 71 
gehaltene Schleifemabe mil Werkzeugangriffsflachen, 
beispielsweise in Form eines Schlitzes, der durch die 
HoMwelle 15 hindurch von der dem Potentiometer 65 
gegeniiberliegenden Seite des Getriebegehauses 11 her 40 
zuganglich ist Durch die normalerweise durch einen 
Gch&usestdpsel 73 abgedeckte Offnung des gcgcnObcr- 
liegendenHohlwellenendes kann die Wink elstelliing des 
Schleifers 69 auch im eingebauten Zustand der StcUein- 
richtung relativ zum Schneckenzahnrad 13 verdreht 45 
werden, womit die der Ist-Position des Kolbens 45 ent- 
sprechenden elektrischen Ausgangswerie des Potentio- 
meters 65 den tatsdchlichen Einbauverhdltnissen der 
Kupplung angepaBt werden kOnnen. 

Anstelle mit der Kupplung 152 kann die Sicherungs- so 
einrichtung 165 der beschriebenen StelWorrichtung 
auch mit einer — nur schematisch in Fig, 5 und 6 darge- 
stellten — Bremsvorrichtung 175 ausgebildet sein. Diese 
kann beispielsweise, wenn durch eine die Momentendif- 
ferenz zwischen der Antriebswelle 151 und der Ab- 55 
triebswelle 27 ermittelnde Sensorvorrichtung 176 er- 
kannt wird, daB die Momentendifferenz iiber einen vor- 
bestimmten Betrag hinausgeht,fQr einen Bremsvorgang 
angesteuert wird. Die Bremsvorrichtung bringt hierzu 
in nicht gezeigter Weise Bremselemente 177 in Anlage eo 
mit der Antriebswelle 151 oder, bei einem Elektromo- 
tor, mit dessen Rotor 178* Dadurch wird das jeweilige 
Bement 151»178 durch EInleitung eines Reibmomcntes 
abgebremst. 

65 

Patentansprijche 
1 . Stelleinrichtung. insbesondere fflr eine Kraftfahr- 
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zeug-Reibungskupplung mit einem Antrieb, der an 
seiner Antriebswelle eine Drehbewegung fur eine 
Abtriebswelie erzeugt, und mit einem die Drehbe- 
wegung der Abtriebswelie in eine im wesentlichen 
translatorische Bewegung eines Ausgangsglieds 
umsetzenden Kurbelgetriebe, dadurch gekenn- 
zeichnet^ daB dem Antrieb (1) eine Sicherungsein- 
richtung (165) zugeordnet ist, durch die bei Ober- 
schreitung einer vorbestimmbaren Momentendif- 
ferenz zwischen der Antriebswelle (151) und der 
Abtriebswelie (27) das vom Antrieb (1) gelieferte 
Drehmoment vor Obertragung auf die Abtriebs- 
welie (27) durch Bildung ernes cntgegenwirkendcn 
Reibmomentes auf einen vorgebbaren Betrag re- 
duzierbar ist 

2. Stelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sicherungseinrichtung (165) 
eine zwischen der Antriebs- und der Abiriebswelle 
angeordnete Kupplung (152) aufweist, deren ein- 
gangsseitiger Kupplungsteil (160) kraftschlUssig 
mit dem ausgangsseitigen Kupplungsteil (161) in 
Eingriff steht 

3. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnct, daB der ausgangsseitige Kupp- 
lungsteil (161) bei Oberschrettung der vorbestimm- 
baren Drehmomentdifferenz dem eingangsseitigen 
Kupplungsteil (160) mit Schlupf nachfahrbar jst 

4. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der infoJge des Schlupfes ent- 
standene Drehwuikelversatz zwischen den beiden 
Kupplungsteilen (160, 161) vom Betrag der Ober- 
schreitung der Drehmomentdifferenz gegeniiber 
dem vorbestimmbaren Wert abhangig ist 

5. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und 2. dadurch 
gekennzeichnet, daB der Wert der Drehmomentdif- 
ferenz zwischen dem eingangs- imd dcra ausgangs- 
seitigen Kupplungsteil durch eine die AnpreOkraft 
bereitstellende Feder (163) vorwahlbar ist 

6. Stelleinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der eingangsseitige Kupplungs- 
teil (160) mit der Antriebswelle (151) und der aus- 
gangsseitige Kupplungsteil (161) mil telnem Auf- 
nehmer (150) der Abtriebswelie (27) drehfcst ver- 
bunden ist 

7. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die drehfeste Verbindung der 
Kupplungsteiie (160, 161) mit dem jeweils zugeord- 
neten Element (Antriebswelle 151, Aufnehmer 150 
der Abtriebswelie 27) durch Formscblud herstell- 
bar ist 

8. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und 7. dadurch 
gekennzeichnet, daB der eingangsseitige Kupp- 
lungsteil (161) mit einer Innenverzahnung (155) 
ausgebildet ist, die mit einer AuBenverzahnung 
(153) der Antriebswelle (151) in Eingriff steht. 

9. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der ausgangsseitige Kupp- 
lungsteil (161) mit einer AuBenverzahnung (158) 
versehen ist, die in eine Innenverzahnung (159) des 
Aufnehmers (150) eingreift. 

10. Stelleinrichtung nach einem oder mehren der 
Anspruche 1—9, dadurch gekennzeichnet, daB so- 
wohl der eingangs als auch der ausgangsseitige 
Kupplungsteil jeweils mit einer Mehrzahl von La- 
mellen (154. 157) ausgebildet ist wobei je einer ein- 
gangsseitigen Lamelle (154) eine ausgangsseitige 
(157) zugeordnet ist 

U. Stelleinrichtung nach Anspruch 1. dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Abiriebswelle (27) mil ihrem 
vom Antrieb (1) abgewandten Ende in einem La- 
gerelement (16^ gefQhrt und durch ein ROckhalte- 
mittel (167) in Richtung zum Antrieb (1) gedrOckt 
wird 5 
32. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und U, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Rilckhaltemittel 
(167) durch eine Feder gebildet wird 
13. Stelleinrichtung nach Anspruch J, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sicherungseinrichtung (165) lo 
mit einer Bremsvorrichtung (175) versehen ist, die 
Qber Bremselemente (177) mit einem drehbeweg- 
baren Element (Antriebswelle 151, Rotor 378) des 
Antriebs (1) in Verbindung bringbar ist. 

15 
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